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HALLO, beste 


vrienden! 


JEDERLAND gaat wéér 'n woord- 
{V je meespreken in de luchtvaart! 
YS Over ruim twee jaar zal het 
eerste nieuwe straalverkeersvlieg- 
tuig uit de produktiehal van Fokker 
komen rollen en voortgestuwd door 
Z'n twee machtige straalmotoren 


BUITENLANDSE 
ZAKEN 


De dingen op deze tekening zien er 
heel gewoon uit, maar als je de 
puzzel oplost, zul je merken dat we 
op vakantie in het buitenland zijn. 
Liefst twee mensen zijn ons daar 
aan het uitleggen wat voor moois 
we allemaal zien, Je moet nu eens 
proberen te ontdekken wie die twee 
mensen zijn. Op elke gekleurde balk 
staan twee cirkels. Probeer de 
namen te vinden van wat de twee 
tekeningen daarin voorstellen. Die 
woorden lijken op elkaar. Allebei 


de woorden hebben maar één ver- 
schillende letter. Ha, nu hebben we 
beet, want dié letters moeten we 
hebben. Schrijf ze in de vierkantjes 
naast de tekeningen en doe dat bij 
de twee tekeningen van elke ge- 
kleurde balk. Als je het goed hebt, 
lees je in de vakjes van boven naar 
beneden twee woorden van vier 
letters, die de oplossing zijn van 
deze puzzel. Schrijf die twee woor- 
den op een briefkaart en stuur deze 
vóór 21 mei naar: Redactie Pep, 
Postbus 1444, Amsterdam, Schrijf 
in de linkerbovenhoek aan de 
ADRESZIJDE van de briefkaart: 
Pep-prijsvraag nr, 20. 


/ HW IS NIET ZO 


GROOT, GEMAK- 
KELIJK OM TE 

BESTUREN, OVERAL 
TE PARKEREN... 


Een model van de Fokker F.28, inge- 
richt voor het vervoer van 55 passa- 
giers. Het wordt een prachtig toestel! 


het luchtruim kiezen. Vóór die dag 
zal er een massa werk verzet zijn 
aan die F. 28. Hoeveel werk en hoe 
het toestel er uit zal gaan zien kom 
je te weten op de pagina’s 15, 16 en 
17, want voor de PEP-plaat van deze 
week hebben wij deze nieuwste Fok- 
ker uitgekozen! 

Het is weer een PEP vol afwisseling 
geworden: je vindt er een kort ver- 
haal in over Zorro, postzegels met 
afbeeldingen van de radio en alles 
wat daarmee samenhangt, een 
praatje over en een plaatje van de 
Vauxhall Viva, terwijl Bob Spaak 
jullie het een en ander vertelt over 
paarden in (en een klein beetje 
buiten) de sport en Hugo Hooftman 
laat zien dat ook de Bell-helikopters 
er mogen zijn. 

En dan nog iets: volgende week 
worden de namen bekendgemaakt 
van de winnaars van onze grote 
paasprijsvraag en ook de namen 
van de tien winnaars die op zater- 
dag 23 mei of zondag 24 mei naar 
het circuit van Zandvoort zullen 
gaan om daar de grote racers aan 
het werk te zien en — wie weet — 
een praatje met hen te maken! Tot 
zolang nog even geduld. Over acht 
dagen weet je of je er óók bij 
bent! 


PRIJZEN 


epen 


EN ERG ZUINIG 
IN HET GEBRUIK! 


MC [ON en lINEKE 


Joor Franquin 
IC HEB NOG NOOIT Y | 
ZO'N HOOFDPIJN dl | 
GEHAD ! Do 


TON, IK HEB EEN KOOPJE VOOR JE! HIER, EEN 
NIEUW MODEL FLUIT — 


JE KRIJGT EEN KLEINE 
DEMONSTRATIE , DIE JE 
TOT NIETS VERPLICHT... 


AL ZOU DE WERELD VERGAAN, DAN 
KON DAT ME NOG NIETS SCHELEN. 
OOFD- 


HE, IK HEB DIE 
KRAAN OOk VER- 
GETEN DICHT 

TE DRAAIEN … 


HOOR JE DAT FLUIT- Ere B GA NIET NAAR HEM TOE, 
KETELTJE, TON 2 BE) TINEKE. TON HEEFT HOOFD- 
FANTASTISCH, HÈ? eN PIJN EN DAN KAN 

Ee HIJ NIETS HEBBEN! 
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U dd ZA 


Z 


in het land 
| van 
BOEM-BOEM 


Pep en de nieuwe leider der pygmeeën 
zijn nog voortvluchtig, maar de Grote 
Tovenaar verraadt uit jaloezie hun 
schuilplaats. Dick Dreuner zet de 
achtervolging in. 


Mooi zo! Dat is er vast één! \@ 
Dit is een leuke sport, moet ik M 
zeggen! En nu de anderen! 


Vlug 


in, waar hij niet kan 
komen met zijn auto! 
Kom mee! Vlug! 


het oerwoud 


Vlug! 


Haha! Dat is 

een geweldige vangst! 

( Ik hou van opschieten! Wat 

zal de baas tevreden 
over me zijn! 


En nu moeten we die Í 
drommelse jongen nog te | 
pakken zien te krijgen! 

En dat loeder van een | 
hondje ook! 


Vooruit, Stef! Lopen! Als ze ons 
te pakken krijgen is alles verloren! 
Doe als ik; maak zig-zag-bewe- 
gingen, dan kunnen ze niet 

mikken! 


Door die vreemde manier van lopen raken Dick 
Dreuner en zijn mannen in verwarring en wel zo. 


--dat een botsing tussen de 
auto's niet uitblijft! 


Hierdoor zien Pep en Stef kans het veilige en Niks aan te doen! Vroeg of laat || : 
dichtbegroeide oerwoud in te vluchten .… | moeten ze er toch weer uit te || We zullen intussen die weglopers aan 
voorschijn komen en dan nemen het werk zetten om de verloren tijd in te 
nn de | we die knaap te grazen! |_ halen! Ik zal dat dwerg-gespvuis leren om 
% f fj | Kaffers! F in staking te gaan! We zullen om beurten 
% 5 < a a dek toezicht houden! 


Vooruit! 


Aan de sl In ( mi dg 7 En bij het licht van flambouwen 
mn id of ú Ü hervatten alle pygmeeën hun zware, 
ak à | moeilijke werk .… 


|die twee daar wezen! Stel je voor! ledereen moet 
Ís dat nou mijn |baas? Hoeven die 
beloning? Wat een | |niet te werken? Ja, 
tegenvaller! 


Jij ook, stukkie 
opperhoofd! Aan 
werk, vooruit! 


) werken, behalve wijl Haha! We 
| moeten nu eenmaal allemaal onze 
| last dragen in dit leven! Hihi! Daar 
komen we niet onderuit! Haha! 
Hoe kom ik erop! Hihil 


toch zeker? 


re _ sed 2 ee mn sn ee ke 
jaja, we zeiden: alle pygmeeën, dus ook de Grote |f aaa ei Pa en. 
Tovenaar, die hen verried! | |En wat doen we met Natuurlijk! Dat zou toch al te ge 
/ 
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Even later . Geweldig, baas! Zo kunnen 


ze niet ontvluchten en 
tegelijk mooi als 
gewichten dienen 
voor onze goud- 
weegschaal! 


Ps nd 
| Tjongejonge, ik heb van al die toestanden 
een razende honger gekregen! Jullie moeten 
nu maar eens gauw een geroosterde buffel 
voor me klaarmaken. Als er 
morgen wordt gewogen, wil ik 
goed in vorm 
zijn! 


S WORDT VERVOLGO 


Meneer 
naar de huistelefoon… 


Die man ken ik niet… Mis- 
schien een familielid van de 
overledene… Wacht even… 


we 
} 


En... heeft u 
hem na die tijd nog 
weleens gezien? 


Dat was de vader van de 
jonge racer… Ik heb zel- 
den een man gezien die zó 
diep getroffen was door de dood, 
van een ZOONn… 


Bill, denk goed 
na en probeer je te 
herinneren uit welk 
glas je op Sebring 


Bill? Hier Ag- 
hebt gedronken… 


nes. Fijn dat je, 


Dat weet ik nog pre- 
cies. Ik dronk eerst 
mijn eigen kopje 
thee op en toen 
morgen pas, maar von Richter niet 
ik ben er nog kwam opdagen, 
steeds niet hele- heb ik ook zijn 
maal overheen… glas leeggedron- 
Kan ik iets voor ken. Hoezo? 


Ik vertrek 


BE 


…en Bill Bravo, 


werd ’t slacht- 
offer van een 
vergissing! 


Agnes! Dat is 


En, detective, vor- 
knap werk! 


dert ’t onderzoek? 


Ik weet nu ze- 
ker dat 't alleen om 
von Richter gaat… en 
ik ken ook de dader! 


== 
Latour loopt 


daar is hij. 


Delporte! Kom even 
naar mijn kantoor, wil je? 


Hartelijk da 
gen misschien 


ka 
= 
mt. 
Zou ik Lon- IT el ES 
mogen bellen? LL 


Natuurlijk! Je 
ent hier thuis! 


nk! 
even 


2 


EG 


Bedankt, Bill! Alles is me nu 
duidelijk. Méér kan ik je op het ogen- 
blik niet zeggen, maar ik verzeker 
je dat de Eurepeanen in Polen 
zullen winnen! 


De 
Nu gaat het tussen 
ps tweeën, beste vriend! 


NT CIRCUIT 


Delporte heeft dat verslag in En- 
geland gemaakt. Hij houdt zich nu bezig 
met de luchtvaart. Ha 


De foto die Agnes gevonden heeft, blijkt van de 
jonge racer Peter Grant te zijn. Hij is verongelukt 
Latour laat Agnes een kranteverslag zien van de 
begrafenis. Zij wijst op een van de mensen van wie 
een foto bij het artikel staat 


Bil vertelde dat je Laat me eerst 
hem hebt opgebeld… Wat de heren even 


Warschau. 
i heeft dat te betekenen? begroeten, Jean- 
Het circuit is lang niet Pierzel 


zo lurueus als 

banen in West-Europa. mt 
Er zijn hier geen over- 
dekte tribunes, maar 
slechts wat houten 
stellages. Pits zijn er 
eigenlijk niet. Alles 
gebeurt in de open 
lucht, maar de Poolse 
tente is zacht en vro- 
lijk, Het weer is heer- 
lijk. Talrijke toeschou- 
wers willen de inter- 
nationale race bijwo- 
nen. En als Agnes aan 
komt wandelen… 


Ik hoop dat je goed nieuws hebt, 
want de stemming is hier niet best! Weet 
je wat de Poolse pers schrijft? 


Goed, ik zal het pro- 
beren… EUROPESE PLOEG! 
ALLEMAAL HIERHEEN 


Ik snap het! 
Vader, kunt u 
iedereen bij 


Dat de Europea- 
nen alleen maar 
net doen alsof er sa- 
botage gepleegd is, om- elkaar trom- 
dat ze weten dat zij melen? Ik heb 
zullen verliezen! iets te ver- 


ed 


ALTE 


4 Dag, von Richter! 

Ik ben blij je hier te 
zien. Hoe gaat het met 
je schouder? 


Á De trots in de 
kennis te maken. Je Europese ploeg te 
bent niet bang! Je ( mogen rijden, is groter 
weet welke bedrei- dan mijn angst! 
ging boven onze 
ploeg hangt? 
7 


Genoeg gepraat, Ag- 
nes. Ze zijn er nu alle- 
maal. Wat is er aan de 


Goed, dank je. 

Mag ik je Karel 
van Ham voor- 
stellen? Het is de 
Nederlandse racer 
die me vervangt. 


/ Kom, waarom zeggen j 
niets? Goed, ik wéét w 
heeft verlore: 


Een van jullie heeft dit 
in het hotel in Barcelona 
verloren… Van wie is deze 
foto? 


Agnes kijkt om zich heen om te 
zien of er niemand ontbreekt. Dan 
haalt ze de foto uit haar zak. 


fj nj SI 
Ik. ik wist Misschien is Ja, vast Ik heb nog iets en ik denk dat dit 
niet dat ik hem t gebeurd toen L.. dank wel bepaalde dingen zal ophelderen. 

je je portefeuille 

pakte om daar de 

premie in te doen… 


Np 
En... wat wilt u Dat het hoog tijd 
[ D À b g tj 
e Engelse monteur | gaar eigenlijk meef | wordt dat je eindelijk 


schrikt als hĳ de 


z zeggen? 
krant ziet met het 48 nopen peen Nu zijn ware identi- 
verslag over het ke teit is ontdekt, be- 
ongeluk… MB) seft hij dat hij alles 


zal moeten beken- 
nen. Hij wist dat dit 
eens zou gebeuren… 
Zijn knieën knikken 
en hij valt neer op 
een stoel. Hij heeft 
niet eens meer de 
kracht om zich te 
verdedigen. Harry 
Grant is een uitge- 
put man... En toch 
ziet hij er niet als 
een misdadiger uit… 


el ded KJ 4 Von Richter is ver- Dat is niet Wel! Het is uw 
Heb jij die sabo- f entwoordelijk voor de ( waar! U weet best} | schuld! Als u Peter niet 
tagen geplekodd ‚ ik er niets | had gehinderd, zou zijn 
il wagen niet geslipt zijn 
en dan was hij nu nog 
in leven Het is alle- 

maal uw schuld! 


" X En waarom moest \ Ik wi Maar besef je we is 

N wilde de ploe sef je wel wat je ge 
ss et rs een Er de hele ploeg daarvoor riet treffen elen daan.hebt? Je bent een moorde- 
wat hij zeg £ schu w n boeten? von Richter! Ik wou naar! Die jongens hadden morsdood 


huld! Ö 
nn dat HIJ een ongeluk kunnen zijn! 


kreeg. Ik wou HEM Nee! Nee! Ik wou 

straffen! Door een toe- Bill niet doden… Ik 

val werd Bill het slacht- P wou von Richter straffen! 

offer op Sebring. Het Hij heeft mijn Peter ver- 
was verschrikkelijk, moord! 

want ik mag Bill graag. 


Breng hem weg. 
We zullen later be- 
slissen wat we met 


vertelt 
hij op 


Verslagen 
Grant dat 


Sebring de slaap- 4 EF hem doen 

poeder in het glas | | 

van de Duitse cou- =>) 

reur deed In San Pe 

Sebastian deed hij Ê 

alsof hij de sabo- (al Ad f 
Ed 


ie, 
t 
tage aan de „Fer- 1 NT 
rari” ontdekte, om Ee mn | 7 
geen argwaan te í 
wekken. Hij had de 

remveren van de 

„Porsche” doorge- 

sneden en werd 

daarbij verrast 

door de bewaker… 


npe Te 

Pre Het gedrag van die man RJ 
is misdadig en toch heb ik 

medelijden met hem. Ik ben 
misschien te hardvochtig ge- 


Vreemd! De 
Europeanen lijken 
veel opgewekter da 

vanochtend! 


Nu wy niets meer te vrezen 
hebben, zullen we onze tegenstanders 
laten zien wat we kunnen! We hoe- 
ven niet bang te zijn, dus er op los! 


In deze race zul 
je je spieren nodig 


! 
Jullie verslaan de Rus- Ee 


sen, maar met ons krijgen 
jullie het niet zo gemakke- Degen En 
lijk. Wij zijn sterker orlend: TE 
wens je in 
ieder geval 
veel geluk! 


gaat 


Bill, ik wou All right! 


Wat is er? 


(7 
Ì je spreken… 


Bill en ik hebben besloten het ge- 
beurde te vergeten. Die arme Grant 
geen misdadiger. Hij is een ziek man… 


Het spijt me 
dat ik hem in de 
ploeg heb gebracht. 
Hij smeekte me bij ons 
monteur te mogen wor- 
den. En hij is een knap 


Goed, jon- 
gens, het is nu 
voorbij. We den- 
ken er niet meer 
aan! 


r 


Ze zijn moe en bang en 
teleurgesteld, geloof dat maar 


De Russische racers defileren 
voor de toeschouwers. Straks 
zal het startschot klinken. Wie 
de laatste strijd winnen? 


WORDT VERVOLGD 


EWOONLIJK was het rustig en stil 
op de hacienda van Don Alejandro 
de la Vega, maar deze avond was er 

bijzonder veel activiteit. De comman- 
dant van de pueblo Los Angeles had 
het spoor van Zorro gevolgd tot de 
hacienda en was ervan overtuigd dat 
hij zich daar verborgen moest houden. 
De paarden van de lansiers waren vast- 
gebonden aan het hek en de lansiers 
zelf hadden de wacht betrokken rond 
het eigendom van de la Vega's. In de 
zitkamer stond de commandant woest 
te gebaren. In een hoek van de kamer 
was onze dikke sergeant Garcia, met 
een baard van drie dagen, een fruit- 
schaal aan 't plunderen, waarbij hij de 
restjes wegspoelde met een forse slok 
wijn. 

Don Alejandro stond bij het open vuur. 
Hij was woedend dat zijn huis in bezit 
was genomen door de soldaten, die zijn 
buren onderdrukten en in de gevange- 
nis wierpen. 

Zijn zoon, Don Diego, scheen zich er 
niet veel van aan te trekken. Hij zat op 
de zware, eikehouten piano te spelen, 
die vanuit Spanje naar Los Angeles 
was gebracht. Don Diego leek alleen 
maar aandacht te hebben voor het oude 
Castiliaanse liedje dat hij speelde, maar 
in werkelijkheid luisterde hij scherp 
naar elk woord dat de commandant 
sprak. 

Don Diego was niet alleen maar een 
jonge, enigszins verveelde man, die pas 
was teruggekeerd uit Spanje, waar hij 
had gestudeerd. Hij was ook Zorro, die 
's nachts uitreed om het onrecht onge- 
daan te maken dat de hebzuchtige 
commandant de burgers van Los Ange- 
les had aangedaan. 

„Ik weet zeker dat Zorro in dit huis 
is,” riep de commandant uit, 

„Dat is moeilijk te geloven,” zei Diego 
glimlachend. 

„Hij is niet in dit huis.” Als een eend 
die te veel gegeten heeft, waggelde 
sergeant Garcia naar de commandant. 
„Stilte! donderde de kapitein. „Ik Keb 
Zorro tot deze hacienda gevolgd. Hij 
moet in dit huis zijn!’ 

„Maar ik heb het hele huis laten door- 
zoeken,” protesteerde Garcia, „en ik 
heb persoonlijk de lager gelegen ver- 
trekken voor mijn rekening genomen!" 
„Je hebt de wijnkelder voor je reke- 
ning genomen, bedoel je," voegde de 
kapitein zijn ondergeschikte toe. 

„Ik geef u de verzekering dat hij zich 
niet in een van de wijnvaten verborgen 
heeft,” zei Garcia trots, „en mijn troe- 
pen hebben mij rapport uitgebracht dat 
hij ook nergens anders in dit huis is!" 
„Dan verbergt hij zich ergens in de 
buurt. Hij moet hier erg goed bekend 
zijn, want ik geloof dat Zorro niemand 
anders is dan de voorman op de hacien- 
da… Benito!” 

„Ja maar, kapitein,” bracht Garcia in 
het midden, terwijl hij wat druivezaad- 
jes langs Don Alejandro in het vuur 
spoog. „U heeft Benito al twee keer 
gevangen genomen en hem twee keer 
vrijgelaten ook! U zei dat die Indiaan 
onmogelijk Zorro kon zijn, weet u 
nog?” 

„In ieder geval zeg ik nu dat hij het 
wel is. Als we hem hebben, zullen we 
hem voor het gerecht slepen en in het 
openbaar ter dood brengen. We moeten 
nu maar ’ns een keer van die bandiet 
Zorro afkomen!" 

Diego kuchte. „Van al dat gepraat over 


ter dood brengen krijg ik hoofdpijn,” 
zei hij, terwijl hij opstond vanachter de 
piano. „Met uw toestemming zal ik mij 
nu terugtrekken in mijn kamer.” 
„Diego, blijf waar je bent,” beval zijn 
vader. „Al gauw zul je het beheer over 
de hacienda van me overnemen, en je 
moet durven opkomen voor je mensen, 
zeker als ze zo lang in dienst zijn als 
Benito!" 

„Dat probeer ik, vader, echt,” zei Don 
Diego, „maar ik kan nu eenmaal niet 
tegen geweld. Ik ga maar naar boven, 
wat gedichten lezen…” En hij liep de 
kamer uit, kuchend in zijn zakdoek. 
Don Alejandro keek zijn zoon bedroefd 
na. 


„Er is werk voor Zorro vannacht,” zei 
Diego tegen Bernardo, toen hij de deur 
van z'n kamer achter zich sloot. „De 
kapitein zit achter Benito aan, haal m'n 


Benito zien te vinden voor hij door de 
lansiers wordt opgebracht. Vlug, we 
mogen geen tijd verliezen.” Hij drukte 
op een verborgen knopje en een ge- 
heim paneel gleed open. Er achter was 
een donkere gang te zien, die naar be- 
neden liep, langs de bibliotheek en dan 
onder de grond door tot bij een grot, 
waarin Diego zijn prachtig paard 
Swallow had staan. Alleen Diego en 
Bernardo kenden deze vluchtgang. Zelfs 
Diego's vader, Don Alejandro, wist 
niets van het bestaan ervan af. 

Don Diego trok zwarte -kleren. aan, 
zette een masker op en sloeg een grote 
zwarte mantel om. Als Zorro haastte 
hij zich de gang door naar de grot, 
waar hij Swallow zadelde en het paard 
door het struikgewas leidde, dat de in- 
gang van de grot aan het oog onttrok. 
Toen hij eenmaal buiten was, sprong 
hij op de rug van het paard en zette 
het aan. „We moeten Benito zo gauw 
mogelijk zien te vinden,” fluisterde hij. 
„Ik geloof dat ik weet waar hij zich 
schuil houdt.” 

Toen zij aan de rand van een bos 
kwamen, hield hij Swallow in en riep 
zachtjes: „Benito! 

Er kwam geen antwoord, maar Zorro 
hoorde een takje kraken daar vlakbij. 
„Benito! Ik ben 't. Zorro! Waar zit je?” 


Pp Eni en mijn mantel even. Ik moet 
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Uit de duisternis klonk nu een stem. 
„O, Zorro! Ik dacht dat het de com- 
mandant was.” 

Zorro steeg af en liep langzaam het 
bos in. 

„Hoe heeft u mij kunnen vinden?” 
vroeg Benito. „Alleen Don Diego en 
een paar heel vertrouwde vrienden 
weten dat ik me hier al 'ns eerder heb 
schuilgehouden.” 

„Ik weet een heleboel, Benito. Ik weet 
dat je op de vlucht bent, maar dat je 
niet weet hoe je kunt ontsnappen. Je 
zult zeker gevangen worden door de 
lansiers.” 

„Maar als ik hier blijf,” zei Benito, 
„word ik opgehangen omdat ze denken 
dat ik u ben!” 

„„Luister,” zei Zorro, „haal een paard 
op en rijd dan naar Monterey. Probeer 
de gouverneur te pakken te krijgen. 
Hij weet zo langzamerhand wel hoe de 
commandant is… Vertel hem wat er 
gebeurd is en dan zal hij je in bescher- 
ming nemen. Zo gauw we deze com- 
mandant hier kwijt zijn, kom je terug 
op de hacienda van Don Alejandro.” 
„Dat zal ik doen, senor,” antwoordde 
Benito, „en ik dank u.” 
„Waar is je paard?” 
maskerde man. 

„Mijn vrienden zouden het me brengen. 
Ik hoop dat de lansiers ze niet zien als 
ze het uit de stal halen” 
„Wat?” riep Zorro uit. 
„Je paard hier naar toe 
brengen? Je kunt er 
wel op rekenen dat de 
commandant ze volgt!” 
Hij rende naar 'n boom 
daar vlakbij, bond z'n 
lasso om de stam, liet 
het touw over het pad 
lopen en verborg zich 
zelf in de bosjes. Daar 
bleef hij wachten. Even 
later kwamen twee 
vaquero’s het pad af. 
Benito's paard hadden 
ze bij de halster. Zij 
kwamen vlak langs de 
schuilplaats van Zorro, 
die in het vage licht zag 
dat Benito een pak ach- 
ter op het zadel bond. 
Voor hij daarmee klaar 
was stormden de com- 
mandant en zijn lansiers 
door het struikgewas op 
hem af. 

„Aha, Zorro, nu hebben 
we je!” riep de comman- 
dant tegen Benito. 

De kapitein reed voor- 
op. Zorro liet hem voor- 
bij rijden en trok toen 
de lasso strak. Sergeant 
Garcia reed enkele 
meters achter zijn com- 
mandant. Z'n paard 
struikelde over het 
touw, maar de sergeant 
zelfs bleef rechtdoor 
gaan tot zijn hoofd in 
botsing kwam met een 
noteboom. Hij kwam 
zwaar op de grond neer, 
probeerde overeind te 
komen om de kapitein 
te helpen, maar gleed 
uit over de noten en 
kwam dit keer met zijn 
achterhoofd tegen de 
boom. Hij besloot te blij- 
ven zitten tot alles voor- 
bij was. 

De andere lansiers 
vielen over elkaar toen 
hun paarden struikel 


vroeg de ge- 


den over het strak gespannen touw. 
Intussen was Zorro Benito te hulp ge- 
schoten. 

De commandant had zijn zwaard ge- 
trokken en stond nu tegenover de ver- 
schrikte vaquero, die geen wapen had. 
‚Nu kun je je testament wel- maken, 
bandiet,” snauwde de kapitein. 

Zorro, die zijn degen al getrokken had, 
riep: „Als u Zorro zoekt, kapitein, 
moet u hier zijn!” 

Met een ruk draaide de commandant 
zich om en stond pal voor de gemas- 
kerde man. Het gevecht begon. De 
commandant was goed, maar Zorro 
was beter. Met uitvallen en onverwach= 
te stoten drong Zorro de kapitein weg 
van Benito. De kapitein moest steeds 
meer terug, over grond die bedekt was 
met boomwortels en lianen. 

„Spring op je paard en rijd weg!” riep 
Zorro tegen Benito. „Vlug!” Benito 
reed het bos uit en Zorro dreef de 
commandant steeds verder terug, tot 
hij over een liaan struikelde en op Z'n 
knieën viel. Net toen Zorro zijn vijand 
wilde ontwapenen, zag hij sergeant 
Garcia, die als een buffel op hem af- 
stormde. De lansiers volgden hun ser- 
geant met getrokken pistolen. 

Zorro sprong weg in het struikgewas 
en rende naar Swallow, die doodstil in 
een bosje stond. Hij sprong op het 
paard en galoppeerde onder de bomen 
uit. „Naar de paarden! Naar de paar- 
den!” schreeuwde Garcia, die zijn 
eigen paard niet kon vinden. De com- 
mandant, die overeind gekrabbeld was, 
sprong op Z'n paard en zette aan het 
hoofd van de lansiers de achtervolging 
in. De wind streek koel over het ge- 
zicht van Zorro, toen hij en Swallow 
door de streek reden, die hij nog van 
z'n jeugd kende. 

Zijn zwarte kleren maakten het in 
het donkere bos onmogelijk voor 
de lansiers om hun doel goed te zien. 
Zorro leidde Swallow over een grint- 
pad een nauwe kloof in. Aan het eind 
van de kloof bleef hij achter een enorm 
rotsblok wachten. De achtervolgers, 
met de commandant nog steeds aan 
het hoofd, schoten hem voorbij. Zorro 
keek ze na tot ze uit het gezicht ver- 
dwenen waren. Toen keerde hij terug 
naar de verborgen grot. 

Hij zette Swallow vast en liep vlug de 
gang door naar zijn kamer, waar hij, 
geholpen door Bernardo zich verkleed- 
de en net de trap afliep toen de com- 
mandant de voordeur binnenstormde. 
„Ik hoorde lawaai en dat stoorde me 
zo erg dat ik geen gedicht meer kon 
lezen,” klaagde Don Diego. 

„Wie denkt er nou aan gedichten als 
Zorro ontsnapt is met de gevangene!" 
brulde de commandant. 

„Maar u zei daarnet dat de gevangene 
Zorro was.… zijn er dan twee Zorro's?” 
vroeg Don Diego. 

Garcia kwam achter de commandant 
de zitkamer in en liep meteen door 
naar de fruitschaal. 

Don Diego liet zijn vingers over de 
pianotoetsen glijden. „Weet u, vader,” 
zei hij, „ik geloof dat de piano nodig 
'ns gestemd moet worden.” Zijn vader 
keek hem aan, de commandant stáárde 
hem aan, alleen Garcia, die net op dat 
moment weer een pit op de grond 
spuugde en nog een enorme slok wijn 
nam, schonk geen aandacht aan zijn 
woorden. En achter de rug van de com- 
mandant gaf Bernardo Don Diego een 
knipoogje en vormde met de duim en 
wijsvinger van z'n rechterhand een 
cirkel, waarmee hij te kennen wilde 
geven dat Zorro het er ook dit keer 
weer goed vanaf had gebracht… 


Mickey. Goofy 


Door het opperhoofd van een Indianenstam in het verre Westen van een 
dodelijke val te redden, is Mickey de held van de dag. Intussen heeft Goofy 
geprobeerd zijn elektrische snoeren te verkopen, maar niemand wil er een 
hebben 


Mickey verTELT HETGEBEUR- 


DAAR KOMT MICKEY AAN... EN 
HIJ IS DIKKE MAATJES 
MET 'T OPPERHOOFD! } 
MISSCHIEN HELPT 


SN 


DE EN LUISTERT DAN NAARGOOFY'S … | VEEL ZONNEN WIJ HEB - 
VERHAAL... BEN GEKEKEN JOUW 

: BROEDERS BOWDEN STUW- / 
DAM OM STROOM TE BREN — 


IK ZAL ZIEN OF 
HET OPPER — 
HOOFD ER 
IETS AAN 
KAN DOEN! 


ús 


JE HEBT : VOOR WAT JIJ GE- 
HET GE- 5: _\ DAAN HEBBEN! 
E ? NN 


VAN STAM ! 


En e 3 a 
NOU JIJ KOMEN, MICKEY! BE) DEKENS! zOvEEL 
GOOFY, IK JOU IETS GEVEN BE JULLIE MEENEMEN KUN- 


NEN! MET GROETEN 


DAT FIJN, MAAR NIET VOOR STAMT 

ALS ZON ONDERGAAT, IEDEREEN 

SLAPEN! DUS WIJ STROOM NIET 
GEBRUIKEN ! 


SJONGE ! EN SPLIN- 
TERNIEUW ! DANK UJ 
WEL, OPPERHOOFD! 


IK LEG HET JE STRAKS 
WEL 
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DAT DOET ME PLE- 
ZIER, MICKEY ! 


BRRR! HET WORDT KOUD! LAAT ] 
IEMAND DEKENS BRENGEN! 


en 
IEKOMAL Gd 


OPPER - 


JA,HIJ IS ER EIN- WE ZATEN AL JAREN ACHTER HEM 
AAN, MAAR WE HADDEN GEEN 


(__ dpor 
'C.D.RUSSELL 


EENS MOEST HIJ 'N FOUT MAKEN. HIJ WERD 

IN BEETJE TE BRUTAAL EN DEED EEN KRAAK- 

JE ZONDER ZIJN ZIJDEN HANDSCHOENEN 
AAN | 


=| 


HIJ LIET DUIDELIJKE VINGERAFDRUKKEN ACH= 
TER EN DAT WAS HET | REILLVARRESTEERDE 
HEM EN NU ZIT HIJ VOOR TIEN JAAR. ALLEMAAL 
DOOR DIE VERRADERLIJKE VINGERAFDRUK- 
KEN! 


BEREKAT BIFFO 
JO RONDEN 


NEDERLAND GAAT EEN 


DE 


Boven: 


Het is nog een toekomstbeeld: 
de F. 28 vliegt over de Fokker-fabriek! 
was een fantastisch bericht, dat 

door de dagbladen met grote kop- 
pen op hun voorpagina's werd ge- 


zet: Nederland, gaat een straalver- 
keersvliegtuig bouwen! Maar het was 
waar. En als alles goed gaat, zullen we 
op 1 juni 1966 — dus over twee jaar al 
— het toestel de lucht in zien gaan. Er 
wordt hard gewerkt bij Fokker aan de 
F.28, de machine die straks de F.27 
Friendship op de produktieband zal 
gaan vervangen en die 55 tot 65 pas- 
sagiers zal kunnen vervoeren over mid- 
delgrote afstanden, dus tot ongeveer 
2200 km. 

„Waarom bouwt Fokker nu juist zo'n 
toestel?" zul je je misschien afvragen. 
„Waarom geen transatlantisch straal- 
vliegtuig in de klasse van de DC-8 en 
Boeing 707? Waarom geen supersoon 
toestel als de Concorde, dat sneller dan 
het geluid zal vliegen?” Er zijn een 
heleboel factoren die tot deze keuze ge- 
leid hebben. Om te beginnen is de ont- 
wikkeling van zo’n enorm intercon- 
tinentaal vliegtuig voor een landje als 
dat van ons veel te kostbaar. Wist je 
dat voor de ontwikkeling van een toes- 
tel als de F.28 al 122 miljoen gulden 
nodig is? Voor de Friendship was dat 
„maar’ 27 miljoen gulden… De F.28 
gaat zo om en nabij de 7 miljoen gul- 
den per stuk kosten, iets minder dan 
een complete Starfighter met reserve- 
onderdelen, ruim twee en een half keer 
zoveel als een Friendship. 

Dus géén dure, supersone, intercon- 
tinentale machine: een kleiner toestel, 
voor middelgrote afstanden. Maar hoe 
groot dan precies? Voor hoeveel passa 


STRAALVERKEERSVLIEGTUIG BOUWEN... 


Rechts: In de windtunnel van het Natio- 
naal Lucht- en Ruimtevaart-laboratorium. 


giers? Met welke vliegprestaties? Om 
dat te weten te komen heeft Fokker 
een zogenaamd „marktonderzoek” ge- 
houden. Brieven werden verstuurd 
naar alle grote luchtvaartmaatschap- 
pijen ter wereld en daarin werd ge- 
vraagd precies op te geven wàt op dit 
gebied hun wensen waren. Uit de bin- 
nengekomen antwoorden bleek dat 
aan een toestel als de F.28 gaat wor- 
den, de meeste behoefte bestond. Met 
andere woorden: dat er van zo'n 
machine heel wat verkocht zouden 
kunnen worden. 

In de loop der jaren is de F.28 nogal 
veranderd; dat zie je duidelijk als je 
het tegenwoordige model vergelijkt 
met het oorspronkelijke ontwerp. Aan- 
vankelijk zou het een kleiner toestel 
worden, voor 45 passagiers, met een 
rechte vleugel. Nu is de romp groter 
en de vleugel heeft een lichte pijlstel- 
ling gekregen. Al maandenlang, jaren- 
lang, is er bij Fokker over gepiekerd 
hoe die F.28 het beste gebouwd zou 
kunnen worden. Evenals de Friendship 
krijgt de F.28 tal van onderdelen van 
plastice, wat voor een straalverkeers- 
vliegtuig zéker iets bijzonders is. 
Vanaf 1 juni 1966 zullen we dus de 
trotse Fokker met zijn twee straal- 
motoren achter aan de staart hoog 
boven ons in het Nederlandse lucht- 
ruim kunnen zien vliegen. In december 
1967 kan de eerste seriemachine wor- 
den afgeleverd. Aan de KLM? De Luft- 
hansa? Een Amerikaanse maatschap- 
pij? Wie zal het zeggen? Er zijn nu 
260 Friendships verkocht.… we mogen 
van harte hopen dat de F.28 even suc- 


eesvol zal blijken te zijn! Fokker heeft 
uitgerekend dat er 125 F.28's verkocht 
moeten worden vóór er van enige 
winst sprake is. Het ligt niet in de be- 
doeling het toestel in Amerika in licen- 
tie te laten bouwen, zoals dat met de 
Friendship gedaan is. Zelf wil Fokker 
nu aan Amerika leveren, wat betekent 
dat F.28's, gekocht door een Ameri- 
kaanse maatschappij, op eigen kracht 
over de oceaan zullen moeten vliegen. 
De F.28 wordt een prachtig voorbeeld 
van Europese samenwerking in de 
vliegtuigbouw. De vleugels zullen ge- 
bouwd worden door Sud Aviation in 
Frankrijk, het romp-achterstuk, de 
motorgondels, de staartvlakken en en- 
kele romppanelen door verschillende 
vliegtuigfabrieken, terwijl ook Fiat in 
Italië waarschijnlijk nog ingeschakeld 
wordt bij de bouw van romppanelen. 
Fokker zelf zal de rompneus met cock- 
pit bouwen en het rompmiddenstuk. 

De Viscount, de Caravelle en de Friend- 
ship hebben het bewijs geleverd dat de 
Europese vliegtuigbouw een woordje 
meespreekt in de luchtvaartwereld: de 
Concorde, de Vickers 
VC.10, de De Havil- 
land Trident en de 
Fokker F. 28 laten 
dat nog eens zien! 


| 


TECHNISCHE GEGEVENS 
FOKKER F. 28: 


Afmetingen: spanwijdte 23,57 m. 
lengte 27,44 m, hoogte 8,13 m 
Motortype: twee Rolls-Royce Spey 
Junior straalmotoren van 3924 kg 
stuwkracht (RB 183-1 turbofans) 
Gewichten: leeg 13.835 kg, vliegge- 
wicht 24.500 kg 

Prestaties: max. kruissnelheid 815 
km per uur, vliegbereik 2092 km, 
aantal passagiers max. 65 


Het waas van geheimzinnigheid die zo lang rond 
het nieuwste produkt van Nederlands vliegtuig- 
industrie heeft gehangen, is weggevaagd. Over 
ruim twee jaar zal de eerste Fokker F. 28 door 
zijn twee machtige Rolls-Royce straalmotoren 
de lucht ingestuwd worden en laten we hopen 
dat er veel zullen volgen! Op de opengewerkte 
tekening zie je in de zwarte neusdop de radar, 
daar vlak achter het ingetrokken neuswiel. 
Tegenover de trap ligt de pantry, het keukentje. 
De cabine is gedeeltelijk ingericht als privé- of 
zakenvliegtuig, gedeeltelijk als _passagiers- 
toestel. Onder de vloer van de cabine, behalve 
in het stuk waar de vleugels aan de romp vast- 
zitten en het landingsgestel geborgen wordt, 
loopt een bagageruim, In de voorrand van de 
vleugel ligt een buis waar hete lucht doorge- 
blazen kan worden om ijsvorming te voor- 
komen, In de vleugel zelf is één grote brand- 
stoftank ondergebracht met klotsspanten om — 
als het vliegtuig in een bocht hangt en al de 
Ee brandstof naar buiten gestuwd zou worden — 
En het zwaartepunt van het toestel een niet àl te 
1 drastische verschuiving te laten ondergaan. Op 
de vleugel zitten twee scorten kleppen. De 
oranje kleppen komen tijdens de landing om- 
hoog om in een zo kort mogelijke tijd de vaart 
uit het toestel te halen; de kleppen aan de ach- 
| terrand van de vleugel dienen om het vleugel- 
oppervlak groter te maken, Dankzij deze klep- 

| pen heeft de F, 28 maar een vrij korte baan 
nodig om te kunnen starten en landen. Achter 
in de cabine zie je links een toilet, rechts een 
bagageruim en daar tussenin de garderobe. 
Onder de T-staart zitten — achter aan de romp- 
kleppen die de vaart van het toestel kunnen 
afremmen. 


Op de rechter pagina zie je onderaan, 
in het rode vlak, de indeling van de 
cabine van een F. 28, wanneer het 
toestel bestemd is om 65 passagiers te 
vervoeren. In het groene vlak is de 
indeling getekend van een F. 28 als 
privé- of zakenvliegtuig. 


s de Fokker F ’hantom 
him), het alleree e ontwe 


werel Á en st 
verkeersvlie n 194 
stond dit t Pp de tek 
zijn ti 


rooît een 


|\ 


F\ 


( 


El 


We gaan naar het 
huis van Philomeen. 
De kans bestaat dat 
Kleintje daar is 
opgesloten... 
oP isk 


Wij zijn er. Het kelderraam 
staat open, dat maakt de 
zaak gemakkelijker! 


B>, 


| 


Die ramen staan dikwijls 
open. Ik denk dat de 
R. mensen dat doen om 

te luchten! 


Fikske en Medor houden de 
wacht. Minimum en ik gaan het 


\, huis doorzoeken 


_ 
k zondel de honden! Mijn leven 


à is me te lief, meneel! 


NOOIT OFTE NIMMER! 
Ik velzet geen stap meel 


Je droomde er toch van een lief, 
klein muisje te verlossen net 
als in 'n ridderroman? Wil je haar 
nu opeens in de steek laten? 


Chloro 


voor. 


Tot ziens, 
Wees 


cl 


Zonde! de honden 

zet ik geen voet in 
dit huis! Ik heb | 

ge zegd! | 


Toen kende ik Philomeen nog niet. 
Dat is geen katje om zondel 
handschoenen aan te pakken! 


| Je bent stapelgek! Maar ik wil 
\ er niet langer over praten. 
Jij stribbelt toch altijd 
en eeuwig tegen! Ik 
go alleen! 


Als ik Philomeen 
tegenkom, zal ik md 
wel ergens verstop- 


Spelbreker! Je mag 
je vrienden niet in 
de steek laten! 


Niemand} 


/ 


Ben jij het, Mini- 
mum? 


kom je me na?, 
— 


Waarom 


J Stel geen vlagen! 
kom omdat ik glaag 
kom en daalmee 

basta! 


Bespaal me j 
We moeten 
sen! Kom, sc 
die zaak vlug achtel de 
lug hebben 


let jij goed op of er niemand 1 
aankomt. Ik ga tussen 


NAARBEEST! 
lik DRAAI JE JE de 


OEI!OEI! MIJN À|| 

_ARM HOOFD,” 
IMP 

AN 


Pantoffell Monokelf Zijn % 
jullie nou vrienden? Kom 
__ voortaan 'n beetje 


Ja, zij is het!-Ze loopt 
\\ langs de muur aan de 
eN overkant 


Hh hm Wij dineer 
den in de stad, Philomeentje, 


en we . 


7 Ik kies Zi 
de dapperste van 


__ivllie twee! El 


Philomeentje, heb je een \ 


al Wees niet zo on-) en 
\ aardig! We.) besluit genomen? Wie 
5 van ons beiden wil je als 
EE BN verloofde? p 
mee) 
/ - Eje, 
Eren wed. 


De heren dineerden in W 

de stad! Zeker van de 

ene vuilnisbak in de/ 
TS andere! 


Pr 


EE REE 50725 


T/ 1 Ik zei: de dàpperste, t des 
OK DAT BEN IK! Àj |OATBENK) NIET, IK! Ee 
NG 5 ZEGIK JES, pet ype” Ik zal jullie op de proef stellen om 
ze MA ze et le © Schreeuw te weten te komen wie de 


toch niet dapperste is 


zol 4 


Ean © fe: ER ard 


Ng N 


Ik laat die twee al Maar ik moet eerst D 
Kom meel ) Joeders de honden ( naar huis om te zien of 
_ bezighouden, dan heb mijn gevangenen nog in B 


Haha, ze zijn in de 
val gelopen! 


24 


*_hun hok zitten. Je weet 


« ik mijn handen vrij voor h en. Je 4 
i 't nooit met die muizen 
me 


Nm Ek : 


Hier zit ook 


adil 
Ik “mag al niets! 


een waterjuffer 
zijn als Kleintje 
hier is! 


de zolder te 
gaan …. 


Ja, maal het zal wel 
even dulen. Dat hout is 
velschlikkelijk hald! 


Gaat het, 
Minimum? 


De deur van 
de kelder is dicht! 


DE HONDEN! 
Ze zitten voor het kelder- 
raam! Dan zijn die twee 
muizen in mijn huis... 


Als we wat kleiner waren, 
konden we nu Chloro en 
Minimum helpen in plaats 
an hier domweg te moeten, 
wachten 


Peen IRS 
— JT Kijk, dat is nu > 
‘ns een prachtige 


gelegenheid om jullie 
iid moed te tonen... 


Jd 
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LS wij het over „radio” hebben, 
N aenieen we al gauw aan de grote 

pionier Guglielmo Marconi, de man 
die in 1896 in Engeland zijn eerste 
octrooi kreeg op wat toen nog bekend 
stond als „draadloze telegrafie”, Mar- 
coni was, zoals uit zijn naam wel blijkt, 
een Italiaan en het is dus echt niet zo 
vreemd dat zijn land hem in 1937 — 


een jaar na zijn overlijden — met de 
uitgifte van drie postzegels eerde. Ook 
Tsjechoslowa heeft n 1959 een 


dergelijke zegel uitgegeven, in de serie 


„vooruitgang der techniek”. Op de 
zegel staat, behalve een portret van 
Marconi, ee: ; waarschijnlijk de 


„Philadelphia”, waar Marconi in 1902 
berichten van opving over een afstand 
van 13.000 km overdag en 36.000 km 
's nachts! Tsjechoslowakije had in 
maart 1959 ook al het chassis met de 
frontplaat van een oud radiotoestel op 
een zegel afgebeeld. Radiozendmasten 
zijn een heel geliefd onderwerp bij 
postzegelontwerpers. Zij staan op een 
zegel van 3 franc van Luxemburg met 
de aanduiding „Radio Luxembourg”, 
maar ook op zegels van verre landen, 
zoals Korea, Libanon, Samoa, China, 
Noord-Vietnam, Yemen, Frans West- 
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Afrika en nog veel meer. Het prinsdom 
Monaco vestigde in 1951 de aandacht 
op zijn radiozender door de uitgifte 
van drie zegels. Vaticaanstad gaf in 
1933 zes, in 1959 tw zegels uit met 
afbeeldingen van Radio Vaticana, ter- 
wijl op de serie luchtpostzegels van 
1956 de aartsengel Gabriel (patroon 
van de telecommunicatie, dus ook van 
de radio) werd afgebeeld. 

Op een zegel van 20 filler, door Hon- 
garije in 1955 uitgegeven, zien we een 
meisje werken aan het chassis van een 
radiotoestel. Op een serie luchtpost- 
zegels (Italië 1947) die verscheen ter 


herdenking van het vijftigjarig be- 
staan van de radio, zijn in symbolische 
voorstellingen afgebeeld: radio op 


aarde, radio in de lucht en radio ter 
zee, Op de 10 cts-zomerzegel van ons 
land staat een trawllogger, waarop 
duidelijk een antenne te zien is. Wist 
je dat de radiozendmasten op de 6 ct- 
zegel, van de serie uitgegeven om het 
100-jarig bestaan van Nederlandse 
postzegels te herdenken, de zend- 
masten van Kootwijk zijn? 

De door zendmasten uitgezonden radio- 
golven zien we op een zegel van 20 
rappen, die in 1952 door Zwitserland 


uid: 


werd uitgegeven. Ook op de 40 öre- 
zegel van Zweden (1953) zijn radio- 
golven afgebeeld. Een radiotelegrafist 
staat op een zegel van Dahomey, 
Afrika, uitgegeven in 1941; een radio- 
amateur op een zegel die Tsjechoslowa- 
kije in 1959 uitbracht. 
Oostenrijk kwam in dat 
heel bijzondere zegel waarop de 
radio- en televisiezender bovenop de 
Zugspitze te zien was, Westberlijnse 
zegels lieten niet alleen radiozenders 
schitteren, maar vestigden ook de aan- 
dacht op daar gehouden radiotentoon- 
stellingen, Op één van deze zegels staat 
de Berlijnse beer, die een grammofoon- 
plaat vasthoudt, en de afbeelding 
van een televisiescherm en een zend- 
mast. 

Ons Rijksdeel in de West, de Neder- 
landse Antillen, gaf twee zegels uit ter 
gelegenheid van het 50-jarig bestaan 
van de „landsradio”, zoals dat daar ge- 
noemd wordt. Ook zijn heel wat landen 
met zegels gekomen ter ere van de 
ULT. of LT.U. (het eerste is de En- 
gelse, het tweede de Franse bena- 
ming): de speciale afdeling van de 
Verenigde Naties waaronder de radio 
thuishoort. 


jaar met een 


[R'VIEREN, GROEPJES BOMEN OF 
STEENHOPEN VORMDEN JAREN 
GELEDEN IN CALIFORNIË DE GREN- 


ZEN. OP EEN DAG, OP DE RANCHO 
VAN DON ESTEBAN MURILLO... 


EENS ZAL AL DIT LAND VAN 
JOU ZIJN, ZOON . VAN DE RIO 
DEL NORT E TOT AAN DE WEG! 


Emasteateend mad 


(MAAR ALS DON ESTEBAN EN ZIJN 
ZOON DIE AVOND AAN TAFEL ZIT - 
TEN... 
DON ESTEBAN! DE LOOP 
VAN DE RIO DEL NORTE 
15 VERANDERD ! 


pe 


VERANDERD? [HET IS WAAR, SENOR! 
DAT IS ONMO-/ DE RIVIER STROOMT 
GELiJkK! NU VIJF KILOMETER 
DICHTER BĲ DE 
HACIENDA | 
DE OUDE BEDDING 
LIGT DROOG! 


HET WAS WAAR. DE LOOP VAN DE RIVIER , DIE DON ESTEBANS LAND 
BEGRENSDE , WAS PLOTSELING VERANDERD …. 


DAT IS HET VEE VAN DON PEDRO,ONZE 
BUURMAN ! EN HET GRAAST OP MIJN LAND!? 


NAAR ALS DON ESTEBAN BĲ DON PEDRO 
PROTESTEERT … 


STAAT ER NIET IN DE LAND= 
AKTE DAT DE RIO DEL NORTE 
DE GRENS IS TUSSEN UW EN 


U VERGIST ZICH, SENOR! HET VEE 
GRAAST OP MIJN LAND! 


ZZELFS DE COMMANDANTE VAN 
DE PUEBLO KAN NIETS DOEN. … 


HET SPIJTME , SENOR … IN DE 
AKTE STAAT DUIDELIJK DAT UW 
LAND ZICH UITSTREKT TOT DE 
RIVIER... ENNIET VERDER! 


VREEMD … IK HEB NOG NOOIT VAN 
ZOIETS GEHOORD, OF … 


OF ZOU DON PEDRO EEN MANIER GE- 
VONDEN HEBBEN OM DE STROOM TE 
WIJZIGEN, ZODAT HIJ ONS LAND KON 
INPIKKEN 2 WILDE U DAT ZEGGEN 2 


RUFO! HOU JE MOND! Iik MAG 
DON PEDRO NIET, MAAR HIJ 
IS MIJN BUURMAN... BESCHUL- 
DIG HEM NIET VAN ONEERLIJK- 
HEID! 


GOED, VADER, IK BESCHULDIG 

HEM NIET. Ile KOM STRAKS 

WEL NAAR DE HACIENDA … 

IK MOET NOG EVEN WAT SPUL 
LEN HALEN! 


(Quro RIJDT TERUG NAAR DE CUAR- 
TEL, WAAR HIJ EEN KORT GESPREK 
MET DE COMMANDANTE HEEFT … 


[BN ALS HIJ IN HET HOOGLAND KOMT, 
WAAR DE RIVIER ONTSPRINGT … 


DUS TOCH! DON PEDRO HEEFT 
DIT GEDAAN OM ONS LAND TE 
STELEN ! 


MAAR ALS HIJ EEN DAM 
KAN BOUWEN... KAN IK 


rin et ! 


[ Daane VOLST HiJ DE DROGE 
BEDDING VAN DE RIO DEL NORTE 
NAAR DE HEUVELS … 


Disney Producuo’ 


p= 


5e 
RUFO! DE RIO DEL NORTE STROOMT 
WEER NORMAAL ! WIJ HEBBEN ONS 


TERUSOP DE RANCH VAN ZIJN 
VADER … 


LAND TERUGGEKREGEN! 


K WEET HET, VADER, DON PEDRO HEEFT 
DE STROOM AF LATEN DAMMEN OM DE 
RIVIER MEER NAAR HET ZUIDEN OM T 
BUIGEN … ms a 


HIJ … MAAR DAT IS 
DIEFSTAL | 


DAT WAS HET OOK. IK HEB DE DAM l 
OPGEBLAZENMET OYNAMIET, DAT 
IC VAN DE COMMANDANTE KREEG 
TOEN IK HEM ZEI DAT WE WAT 
STRONKEN WILDEN OPRUIMEN … B: 


IK HES HEM ALLEEN NIET vER=\ 
TELD DAT DESTRONKEN ER / 
NIET GEGROEID, MAAR 


NEERGELEGD waren! 


Steeds groter wordt de Europese 
middenklasse, waartoe alle wagens 
behoren waarvan de prijs tussen de 
vijf- en zesduizend gulden ligt. Er is 
veel belangstelling voor juist dit 


soort auto’s, zoveel, dat zelfs de 
grote Amerikaanse fabrieken zich 
niet afzijdig konden houden: Ford 
kwam met de Taunus 12M en de 
Consul Cortina, General Motors met 
de Opel Kadett en nu ook de Vaux- 
hall Viva, terwijl Chrysler wel zo 
ongeveer te beschouwen is als de 
fabriek die de Simca 1000 uitbrengt. 
Deze week staat voor ons auto- 
praatje de Vauxhall Viva op het 
programma! 


E Vauxhali Viva is een normale, echt 


Engelse auto. Normaal omdat de 
motor voorin ligt en de achter- 
wielen aandrijft, Engels omdat zijn 


„lijn mooi en eenvoudig is, terwijl het 
binnenwerk van de auto iets deftigs 
heeft met zijn fraaie bekleding en sier- 
lijk stuurwiel. Vier personen kunnen er 
goed en gemakkelijk in zitten. Het is 
een tweedeurs-auto, maar de portieren 
zijn zo breed (99 cm), dat de passagiers 
voor de achterbank geen „kruip in, 
sluip in” hoeven te spelen om hun 
plaatsen te bereiken. Bovendien klap- 
pen de rugleuningen van de voorstoe- 
len ver naar beneden. Alleen de be- 
stuurder kan onder het rijden zijn 
stoel naar voren of naar achteren 
schuiven om te proberen hoe hij het 
gemakkelijkst zit. 

Net als zijn Duitse broertje, de Opel 
Kadett, heeft de Viva een stuur dat 
enigszins scheef staat in verband met 


ennn 
LE | mm 


AMERIKAANSE prijs pk lengte hoogte breedte gewicht 
EUROPEANEN Simca 1000 14995 50 3,80 m 1,49 m 1,34 m 698 kg 
Taunus 12M #5725 50 4,24 m 1,59 m 1,45 m 845 kg 
Consul Cortina {5725 53 4,26 m 1,58 m 1,43 m 805 kg 
Opel Kadett 15470 47 3,92m 1,47 m 1,41 m 670 kg 
Vauxhall Viva 5550 51 3,94 m 1,51 m 1,36 m 710 kg 
de juiste overbrenging van het stuur- maximumsnelheid ongeveer rond de 


mechanisme naar de voorwielen. 

Als versnellingshendel heeft de Viva 
een pookje, dat op de verhoging tussen 
de voorzittingen is aangebracht, wat 
de wagen iets sportiefs geeft. Dank zij 
de soepele, watergekoelde viercilinder 
motor (1057 ecc} is de wagen zelfs bij 
een snelheid van maar 35 km per uur 
nog wel in de vierde versnelling op te 
trekken. Het kàn, maar natuurlijk is 
het niet goed voor de auto, die zijn 51 
paardekrachten wel op een betere 
manier wil gebruiken. 

Op de weg doet de Viva het uitstekend, 
al is het wel even wennen aan de zeer 
lichte besturing. Binnen de twintig 
seconden kun je van 0 tot 100 km 
komen, terwijl je er volgens de 
kilometerteller 130 km per uur mee 
kunt rijden. Omdat vrijwel elke kilo- 
meterteller het boven de 100 km per 
uur niet zo nauw meer neemt, zal de 


25 


120 km per uur liggen. Als benzine 
verbruik geeft de fabriek op: 1 liter 
per 12,5 tot 17 km. Die 12,5 is dan voor 
snel optrekken en stadsverkeer, die 17 
voor het rustiger rijden en de lange 
afstanden. Omdat de Viva geen hoge 
eisen stelt voor wat betreft het regel 
matige onderhoud — elke 5000 km olie 
verversen en elke 45.000 km enkele 
smeernippels van nieuw vet voorzien - 

worden de kosten aan de auto lager 
maar de zorgen van de berijder 
groter. 

Accu, portieren, scharnieren, banden 
en meer van die dingen worden meest 
al alleen bij doorsmeerbeurten nage 
keken, maar die liggen bij de Viva echt 
wel te ver uit elkaar. De bestuurder 
zal het zelf in de gaten moeten houden 
en af en toe alles 'ns even nalopen 
Maar die moeite is de Viva wel 
waard! 


A ET EEN AFSCHUWELIJK GEKRAAK VAN METAAL AAR WONDER BOVEN 
EN ZEILDOEK RAAKT DE VLEUGELTIP DE WONDER ONTSNAPPEN 
KiJk UIT! DAAR 


SIEN FER KASTEELTOREN. .. DE BEIDE MANNEN AAN DE 
STAATIETS, / NET MEEROP- 


VLAk VOOR TREKKEN! 


El VEN LATER KOMEN ZEB 
EN DE JONGENS OP DE 
ONHEILSPLEK AAN …. 
IW DACHT DAT 
DE HELE TO- 
REN NAAR BE- 
NEDEN KWAM 
TOEN ZE HEM 
RAAKTEN! 


ONGEVEER DERTIG KILO- 
DEE en 
IN DE KEUKEN SRANOT. METER, DENK IK. MAAR HEEFT U PAAR- 
Er veel UW ARMIS LEL Jk U MOET DOOR DE HETE / DEN? EEN WA- 
‘En GEKNEUSD, ME- HOE VER IS NTS, GEN MISSCHIEN? 
B NEER .… HlJ MOET DE GRENS > A => ran 
\ ’N PAAR DAGEN \ HIER VAN- 7 / Ld 


IN EEN DRAAG- x E $ f 


NEE. U ZULT HIER MOETEN BLIJ — WAAROMNIET, 

VEN TOT MIJN VRIEND CY MET ZIJN PETER?HETIS \OF IETS DERGE- 
WAGEN KOMT. DAN KUNT U MEE- HIER RUSTIG! 

RIJDEN NAAR DE STAD. OVER 

TWEE DAGEN. d 


IK ZAL UW SPULLEN UIT 
HET VLIEGTUIG HALEN, 
MENEER WE... 


TWEE DAGEN? 
MAAR WE … 


KOM NIET INDAT | NATUURLIJK IK. 
VLIEGTUIG ! IK WILDE ALLEEN 
DAAR ZORGT MAAR HELPEN! 
MIJN VRIEND Jo 
WEL VOOR! / 4 


IK ZAL U NAAR | MOOI... HAAL JIJ DE ERIS JA, JE MOCHT ONDER 
UW KAMER SPULLEN UIT HET IETSAAN | GEEN VOORWAARDE 
BRENGEN. VLIEGTUIG, PETER ! 


ee veen  M 


DE HAND | BĲ DAT VLIEGTUIG KO- 
METDIE / MEN... ALSOF ZE ER 
TWEE! IETS IN VERBERGEN ! 


DOE DE Vw E DOEN NIEMAND 
JONGENS |IETS.… ALS U DOET 
ASJE- |WAT WE ZEGGEN! 
Buieer | NAAR DE KEUKEN, 
NIETS! / WE MOETEN MET 
DE JONGENS PRA- 


I= WILT Y KIJK MAAR NS GOED, 
DE NIET MENEER ...U ZULT NU 
BĲ U WEL WETEN WAT VOOR 
BINNEN- SOORT ZAKEN 
DRINGEN! WIJ DOEN! 


IK HES KOFFIE ï IK DACHT DAT DE 
VOOR JUL DEUR OP SLOT 
Ii DACHT DAS / 


benkergoen [Bj WE SCHIETEN 
AAN : NIEMAND ALLEEN ALS 
WE ERTOE GE- 
DWONGEN 
WORDEN! 


De VOLGENDE 
GS HOUDEN 
DE BANKROVERS 
DE JONGENS 
GOEOIN DE GA- 
TEN … 


HET IS MAAR SOED DAT 
MIJN VRIEND , RED, HIER 
NIET IS! HIJ HAAT KO- 


EN OF ! KONIJNEN KOMEN 
ALTIJD OP HEM AF EN DAN 
TRANEN ZIJN OGEN ZÓ, 
DAT HIJ BIJNA BLIND IS! 


MAAR ZOLANG ZE HIER BE- 
NEDEN ZIJN, GEBEURTER 


De AVOND VERTELT ZEB DE 
JONGENS VRESELIJK NIEUWS … 


WEET U HET 


ABSOLUUT ! 


pe ZEKER, IK HOORDE 
GROOT- ZE EROVER 
VADER? PRATEN … 
ALS CY HIER 
MORGEN 
KOMT, GAP- 


PEN ZE ZIJN 
WAGEN, AL 
MOETEN ZE 
HEM ERVOOR 
DODEN! 


J het bestuderen van de internatio- 

nale sportagenda kwam ik verschil- 

lende paardesportevenementen 
tegen, een concours hippique hier, een 
belangrijke ren daar. Toen dacht ik: 
„De jongens van tegenwoordig komen 
lang niet zoveel in contact met paar- 
den als wij vroeger." Ik ben een tikkel- 
tje ouder dan jullie en toen ik een jon- 
gen was, een Amsterdamse jongen, 
toen was het paard nog in aanzien. Ik 
ben niet zó oud, dat ik nog de paarde- 
tram heb zien rijden, maar ik herinner 
me wel dat ik de brandspuit heb zien 
uitrukken, getrokken door vurige 
paarden. Nou ja, in die dagen had men 
voor alles en nog wat de hulp van 
paarden nodig, van machtige paarden 
zowel als van hitjes; en dat was hele- 
maal niet ongezellig, want ik vind het 
lelijkste paard nog te verkiezen boven 
de mooiste auto. Er zijn trouwens hele- 
maal geen lelijke paarden, wel lelijke 
auto's. Nou, goed, zo was 't dus vroe- 
ger. Nu zie je niet zo veel paarden 
meer, zeker niet in de grote steden, 
maar in de sport spelen ze nog steeds 
een rol. Gelukkig? Misschien wel, dat 
moet je aan de paarden zèlf vragen. 
Waarschijnlijk zeggen ze niet allemaal 
„ja”, maar als ze lachen, zit 't goed. 


Een paar” vragen. Is een „volbloed” 


een paard dat vol bloed is? Heeft een 
„warmbloed” werkelijk warm bloed en 
een „koudbloed” dan misschien bloed 
van een lage temperatuur? Nee, dat 
warm en koud heeft niets met de tem- 
peratuur van het bloed te maken, 't is 


meer een kwestie van temperament, 
van karakter, zeg maar, en ook van 
bouw. Zo'n koudbloed is over het alge- 
meen wat gemoedelijker van aard, wat 
rustiger. Een best trekpaard, zwaar ge- 
bouwd en nou niet bepaald een spor- 
tief type, als je voelt wat ik bedoel, 
maar wel erg sympathiek. 

Omdat we het over paarden in de 
sport zouden hebben, zullen we ons 
met de trekpaarden niet verder bezig 
kunnen houden. We besteden dus onze 
aandacht aan de volbloeds, de Engelse 
volbloeds, die de afstammelingen zijn 
van de Arabische paarden, waarover al 
voor het-begin van onze jaartelling ge- 
sproken werd en die toen al je-van-het 
waren. We hebben het nu 
over vrij kostbare paarden. 
Let op: ik herinner me dat 
een jaar of tien terug een 


driejarig renpaard, luiste- 
rend (of niet luisterend, 
weet je veel?!) naar de 


mooie naam Nashua werd 
verkocht voor het aardige 
sommetje van ruim één mil- 
joen 250 duizend dollar of 
ongeveer f_ 4.500.000! Daar 
is Henk Groot met zijn 
transfersom van f 250.000 
een heel klein jongetje bij. 
Deze Nashua was natuurlijk 
een renpaard uit duizenden, 
dat voor zijn baas of bazen 
(zo'n paard wordt vaak door 
een stel heren gekocht) het 
nodige verdiende, ook al 
méér dan het bedrag dat 
men had neergeteld om zich zijn eige- 
naar(s) te mogen noemen. Beetje zie- 
lig eigenlijk, dat zo'n paard zelf daar 
geen cent van in Z'n zak steekt, hè? 
Dat moet altijd maar hollen. Of over 
hindernissen springen. 


In Nederland kennen we noch zulke 
hoge prijzen. noch zulke geweldige ver- 
diensten. Voor de beroemdste rennen 
moet je in Engeland zijn, bij ons zijn 
het voornamelijk de draverijen die de 
belangstelling trekken. Ik geloof dan 
ook dat de bekendste paarden van 
Nederland niet bij de politie rondhup- 
pelen of aan het concours _hippique 
deelnemen, maar dravers zijn, waar- 
van de namen week-in, week-uit door 
de radio genoemd worden: Theo Mes- 
sidor, Quicksilver S, MacKinley en vele 
andere paarden die op Mereveid, Duin- 
digt of Hilversum actief zijn, allemaal 
dravers. 

Wat ís draven eigenlijk? Dat is vrij 
moeilijk te zeggen. Een draver loopt 
hard als een mens, maar dan met vier 
benen natuurlijk. Niet huppelen, niet 
steigeren, niet galopperen, dat mag 
allemaal niet; in de zuivere draf wor- 
den de benen diagonaalsgewijs be- 
wogen. Gaat een draver „in de fout”, 
zoals dat heet, loopt hij onregelmatig 
en wordt die fout niet tijdig hersteld, 


dan wordt het paard gediskwalificeerd. 
Je weet dat dravers een sulky voort- 
trekken, een licht tweewielig wagentje 
waarop de pikeur zit. De snelheden die 
op deze wijze bereikt worden, zijn aller- 
minst kinderachtig. We kunnen reke- 


nen 
min. 


met kilometertijden van bijv. 1 
en 24-sec.. hetgeen betekent dat 
zo'n draver een snelheid ontwikkelt 
van. bijna 43 kilometer per uur. Uit- 
blinkers komen aan km-tijden van 1 
min. 18 sec. of zo om en nabij de 46 km 
per uur. Controleer of ik 't allemaal 
goed heb uitgerekend en tik me vooral 
op mijn vingers als ik een fout heb 
gemaakt. 

Kun je maar meteen op een paard 
gaan zitten of het dier voor een sulky 
spannen? Nee, zo'n paard moet natuur- 
lijk (net als jullie) eerst een gezellige 
jeugd hebben. Een renpaard gaat leren 
als het ruim anderhalf jaar is. Weet je 
hoe ze dat noemen? Zo'n paard wordt 
ingebroken en dat wil zeggen dat het 
iemand op de rug krijgt en het een en 
ander gaat leren, dat het later, volgens 
de mensen dan, ìn de rennen gebruiken 
kan. Is het paard twee jaar, dan gaat 
het aan de eerste races deelnemen, 
voorzichtig, over korte afstanden. Over 
die rennen praten we een andere keer. 


De Bell 204B, een van de drie- 
duizend Bell-helikopters die 
over de hele wereld vliegen. Ook 
de maatschets is van de 2045. 


HELIKOPTERS 


De Bell 47G, waarvan er hon- 
derden gebouwd zijn, met zijn 
opvallend grote, bolvormige ple- 
xiglazen koepel over de cockpit. 


DOOR 
HUGO 


HOOFTMAN 


TECHNISCHE GEGEVENS 
BELL UH-1B IROQOIS: 


Afmetingen: rotordiameter 13,4 ms; 
lengte 12,08 m; hoogte 4,45 m. Gewich- 
ten: leeg 2042 kg, vlieggewicht 3856 kg. 
Prestaties: max. snelheid 222 km/u, 
kruissnelheid 203 km/u, plafond 3810 
m, vliegbereik 407 km. 


die we vroeger al eens uitgebreid 

in PEP hebben besproken, zijn ook 
de helikopters van Bell heel bekend ge- 
worden. Allereerst is daar de Bell 47, 
te herkennen aan de grote bolvormige 
plexiglazen koepel over de cockpit. 
Honderden van die Bell 47’s zijn al ge- 
bouwd en ze vliegen in alle delen van 
de wereld; in Perzië met Hollandse 
registraties. De Bell 47J Rangers die 
daar vliegen, zijn namelijk eigendom 
van de Haagse firma Schreiner Aero 
Contractors, die de Bell's in Perzië ge- 
bruikt bij geologisch onderzoek ten be- 
hoeve van de oliemaatschappijen. Tot 
de modernste Bell-helikopters behoort 
het type 204B, bij het Amerikaanse 
leger bekend onder de naam UH-1 Iro- 
quois. Uit deze helikopter is de Agus- 
ta-Bell 204 ontwikkeld die bij onze 
Marine Luchtvaartdienst op Valken- 
burg vliegt. 
De 204 is een turbinehelikopter, die 12 
personen kan meevoeren. In de Ameri- 
kaanse uitvoering is de motor een Ly- 
coming T53, in de Italiaanse is die ver- 
vangen door een Bristol Siddeley 
Gnome. 
Onze landmacht stond enkele maan- 
den geleden voor de beslissing een 
aantal helikopters te kopen die de 
kleine Hillers moesten vervangen die 
thans in gebruik zijn. De keuze ging 
tussen de Franse Alouette 111 en de 
Amerikaanse Bell Iroquois. Uiteinde- 
lijk werd de voorkeur gegeven aan de 
Alouette, waarvan er 21 gekocht zijn. 
Bell werkt nu aan de 206, die in het 
leger de OH-4A genoemd zal worden. 
Het toestel is ontwikkeld voor het 
Amerikaanse leger, dat 4000 nieuwe 
helikopters gaat kopen. Natuurlijk pro- 
beren alle Amerikaanse helikopter- 
fabrieken deze belangrijke order in de 
wacht te slepen. Tal van nieuwe ont- 
werpen werden daartoe gemaakt. 
Daar is deze nieuwe Bell er een van. 


Biene de Sikorsky-helikopters, 


E 


door de 
„gevangen 


hielen 


Kutyje TE erin geslaagd 


muur van zijn 
is" te breken. 


Hij is in een grote zaal vol 
oude kunstvoorwerpen te- ) 
recht gekomen. Zijn ont-. 
voerders zitten hem op de 


ie 


maar net op tijd opvan 
etna 


lieve help! Ik kon dat kolossale ding nog | 


{ 
L 


gen! zl 


A 


Dat moet Kuifje zijn! Mooi zo! Eindelijk 
zullen we hem dan te pakken krijgen! 


e | 
Ja, daar heb je hem al! Blijf staan, of | 
ik schiet! Blijf staan! 


Een telraam! Daar is wel iets mee 
te doen, dacht ik zo 


rie 


Die kleine ‘schobbejakl Maar 
dat zol ik hem betaald 


Dat was nog 
niet eens zo'n 


Ziezo, vrienden! Nu zitten jullie ook 
eens een keer opgesloten! 


Het spijt me, mijne heren, maar ik 
moet u nu echt gaan verlaten! 


Ik mag nu geen minuut meer ver- 
liezen! Ik moet die bandieten on- 
middel. > lijk laten aanhouden! 


